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摘'要!柴油发电机组是矿用电动轮自卸车动力系统的核心部分+为了研究电动轮自卸车动力系统的稳定性"首先建

立了柴油发电机组调速系统的数学模型" 然后在此基础上设计非线性'

$

4'

s

控制器+传统PT̂ 方法求解'

$

4'

s

控制器时"

存在引入附加条件的缺点+因此"采用一种改进的多目标差分进化算法% T̂mM;?Z&对 '

$

4'

s

控制器参数进行优化+数值仿

真结果表明 T̂mM;?Z算法得到的控制器具有更好的鲁棒性+

关键词!矿用电动轮自卸车#柴油发电机组#'
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控制#差分进化算法
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近年来"我国煤炭产业发展迅速"对大型矿用电动轮自卸车的稳定性要求越来越高+大型矿用电动轮

自卸车的稳定性主要取决于柴油发电机组的调速特性+由于大型矿用电动轮自卸车的柴油发电机组和牵

引电机均具有非线性特性"因此"大型矿用电动轮自卸车动力系统是一个具有强非线性的复杂动态系统+

$%世纪 &%年代提出的'

$

4'

s

控制理论可以使系统获得良好的鲁棒稳定性+采用'

$

性能指标能使系

统获得较好的动态性能"采用 '

s

性能指标能较好的保证系统的抗扰能力&#'

+近年来"线性矩阵不等式

!PT̂$方法是求解'

$

4'

s

控制问题的主要方法&$"!'

+但 PT̂ 方法存在一定的缺点"PT̂ 方法需要将非线性

系统线性化"再迭代求解PH.\B/)V方程+因此"PT̂ 方法一次只能计算一个解&""2'

"计算效率较低+同时PT̂
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控制器优化设计

方法要求对象的参数集是凸集"在解决实际问题的过程中"不可避免的引入附加条件"结果具有一定的保

守性&8'

+因此"对于混合'

$

4'

s

多目标优化控制问题"PT̂ 方法难以估计到问题的<.RCO)最优前沿&9'

+

现代智能优化算法的提出"为求解多目标优化问题提供了一种新方法+将现代智能优化算法应用于多

目标鲁棒控制器的优化设计"是求解鲁棒控制难点问题的有效途径&3"&'

+

差分进化算法!?Z$是由S.1/CRMO)R/和NC//COA <R16C共同提出的一种在连续空间中进行随机搜索的

优化算法&#%'

+文献&##'提出了一种多目标自适应差分进化算法!TmM;?Z$+文献&#$'提出了一种改进版

的多目标自适应差分进化算法+与PT̂ 方法相比"应用 T̂mM;?Z算法能降低系统的保守性"使控制系统获

得更好的鲁棒性+计算机仿真结果表明" 应用 T̂mM;?Z算法得到的'

$

4'

s

控制器的控制效果比PT̂ 方法

得到的控制器的控制效果更好"提升了系统动态性能和抗扰能力"有效的改善了大型矿用电动轮自卸车系

统转速的稳定性+

./柴油机转速控制系统的数学模型

柴油机转速的'

$

4'

s

控制系统由非线性'

$

4'

s

转速控制器"执行器"柴油机和发电机 " 个部分构成+

其系统原理图如图 #所示+

!

:控制器输出的控制信号" &

:执行器输出轴位移"

0

D

:柴油机角速度

图 #''柴油机转速控制系统原理图

非线性'

$

4'

s

控制器输出的控制信号
!

与执行器输出轴位移 &构成的传递函数为
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变换成微分方程为
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式中% 9

%

是执行器的增益# )

#

是时间常数+

以执行器的输出轴位移 & 为输入量"以柴油机角速度
0

D

为输出量"建立柴油发电机组的运动方

程&#!"#"'

+柴油发电机组的动力学方程为
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式中% N为转动惯量# *为发电机阻尼绕组的阻尼系数# 4为磁极对数# <

#

为主力矩# <

$

为阻力矩+

对于具有非线性特征的柴油机的转矩转速特性"本文采取分段线性法来描述"每一分段内视为线性关

系"表达式为
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式中% 2

!

"B

!

为常数"不同线性分段中"O

!

"B

!

的取值不同# @
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为柴油机的最大输出扭矩" &

C

为执行器

的最大输出行程+

取额定转速分段来近似取代柴油机的转矩转速特性"表达式为
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将式!2$带入式!!$"得
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式!$$"式!9$"式!3$联立可得柴油发电机组的数学模型%
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# !&$

电动轮自卸车在实际工作条件下"电机的部分参数会随着运行状态的改变而变化"其中转子电阻的阻

值5

R

的变化尤为明显+由于电动轮自卸车长期工作在矿上等不平坦地区"急加速和急减速的频率较大"且

必须长期工作在低转速的工作条件下"因此系统发热严重"引起转子电阻5

R

的变化较大+

转子电阻 5

R

随温度呈非线性变化&#2'

"在电动轮自卸车实际工作过程中"由于环境的复杂性"转子电

阻的阻值也存在不确定性扰动+转子电阻随温度变化曲线如图 $所示+

图 $'转子电阻随温度变化曲线图

0/'

0
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转速控制器的设计

'

$

范数和'

s

范数是最优控制理论中的 $个重要性能度量指标+'

$

范数主要用于分析研究控制系统

的瞬态性能"当系统存在不确定性和非线性扰动时"'

s

范数用于分析系统的鲁棒稳定性&#8"#9'

+而在实际过

程中"'

$

和 '

s

性能指标很难同时达到最优"因此"本文将混合 '

$

4'

s

控制问题转化为一个多目标优化

问题+

把式
(

写成矩阵形式%

"8
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定义动态性能信号%
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为加权矩阵" P

$
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s

为评价信号+

设计状态反馈控制器%

!

#

*:$ !#$$

式中%*

#

9

#

"9

$

"9
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[ ] "使得从
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到P
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的闭环传递函数的'
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范数不超过给定数值上界"同时使得从
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的闭环传递函数的'

$

范数尽可能小&#8'

+

2/差分进化算法

21./差分进化算法的一般流程

差分进化算法是一种非常高效的优化算法"在处理连续参数的全局优化问题上得到了广泛的应

用&#3'

+差分进化算法主要包括 !种操作方式%变异操作"交叉操作和选择操作+

#$变异操作%在第 0代种群中随机选择 !个个体"记为Q

0

R#

"Q

0

R$

"Q

0

R!

"然后 !个个体结合"得到目标个体

Q
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的变异向量#
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式中% R为变异常数"取值范围常为&%+""#'+

$$交叉操作%随机生成常数C

&

%"#[ ] "并在 #"*[ ] 中随机选择一个整数 5

H

! *为设计向量的维

度$"将种群中的每一个向量与对应变异向量进行交叉操作"得到试验向量+

0

!

"过程如式!#"$所示%
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的第H个元素+

!$选择操作%将得到的试验向量和目标个体带入适应度函数T:( ) "选择其中较优结果作为下一代+

210/<!=>8?(算法

文献&#$'提出的 T̂mM;?Z算法"在多目标自适应差分进化算法的基础上"提出了新的参数自适应的

自主学习能力"将连续多代都产生更优结果的突变和交叉常数"作为参数自主学习的对象+该方法有效提

升了算法的收敛速度+其参数自主学习策略为
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式中% 5
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是&%+#'中的随机常数# R

0
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"C

0

!

为第 0代个体的第!个变异和交叉常数# R

0

Q

"C

0

Q

为第 0 代个体

的最优突变和交叉常数+

文献&##'中还提出了一种基于拥挤熵的外部精英存档保留策略"这种新的外部精英存档保留策略可

用式!#8$描述+

28
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式中%C

8!

为第!个解的拥挤熵#8

!"H

为第!个解的分布熵#>

!"H

为第!个解的上方相邻解与下方相邻解在第H

个目标上的距离# T

_.a

H

"T

_1/

H

为第H个目标函数的最大值和最小值#O为优化目标个数" 2

*

!"H

为第!个解为与下

方相邻解在第H个目标上的距离"# 2

B

!"H

为第!个解分别与上方相邻解在第H个目标上的距离+

以'

$

4'

s

控制问题中的'

$

范数和'

s

分数作为多目标优化问题的 $个优化目标" T̂mM;?Z的算法流

程图如图 !所示+

图 !' T̂mM;?Z算法流程图

88
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控制器优化设计

3/数值仿真

为验证 T̂mM;?Z算法得到的控制器的效果"并与PT̂ 方法得到的控制器效果对比"使用文献&#!'和

文献&#"'中使用的柴油发电机型号"柴油发电机组的主要参数如表 #所示+

表 #'柴油发电机组主要参数

额定功率47`

额定转速

4!R.04_1/$

机组阻尼

系数
磁极对数

额定扭矩

4!7,/_$

机组转动惯量

4!7,/_
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行程4__

# $2% # 2%% 2+2" $ ##+& 9#+3$$ #%
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%$$"时间常数)
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经过反复试取加权函数"带入仿真"获取最好的性能指标+
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_FJFH/函数是PT̂ 工具箱中提供求解多目标输出反馈控制问题的函数+

运用_FJFH/+_函数可求得一个'

$

4'

s

控制器为

*

# 7

2%&"8% %3!"# $%"[ ] $ !#9$

运用 T̂mM;?Z算法可得到多个'

$

4'

s

控制器%

*

#

# 7

!3#"89 823"# 92#[ ] #*

$

# 7

228"9$ "82"# 929[ ] #

*

!

# 7

!&""89 3%$"# 9##[ ] #*

"

# 7

!&8"89 32$"# 9%![ ] $

在此只列出 "个可行的控制器+

选择第一个作为 T̂mM;?Z算法得到的控制器进行仿真+

*

T̂mM;?Z

# 7

!3#"89 823"# 92#[ ] $ !#3$

对所设计系统的稳定性进行了计算机仿真+系统起动时柴油机转速如图 "所示+

图 "'系统起动时柴油机转速变化率

从图 "中可以看出"在系统启动过程中"系统受转子电阻的扰动的影响"使得转速存在一定的波动"但

系统存在一定的抗扰能力"能够快速到达稳定状态+应用 T̂mM;?Z算法得到的控制器相较于 PT̂ 方法得

到的控制器"能使柴油机的起动速度更快"并且能够使转速更快到达稳定状态+

在柴油发电机组到达稳定状态并运行一段时候后"突加和突减 33=负荷时"研究柴油机转速和功角

的变化规律"得到仿真结果如图 2和图 8+

98
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图 2'突加负载时柴油机角速度的变化规律
图 8'突减负载时柴油机角速度的变化规律

图 2"图 8为系统突加和突减负载时的系统转速仿真图+当柴油发电机组到达稳定状态后"突加或突减

33=负荷时"在应用 T̂mM;?Z算法得到的控制器的控制下柴油机转速的瞬态变化率比应用PT̂ 方法得到的

控制器的控制下的柴油机转速的瞬态变化率小"在 T̂mM;?Z算法得到的控制器的控制效果下"瞬态变化率

约为
'

T̂mM;?Z

h

!$$U"而应用PT̂ 得到控制器的瞬态变化率约为
'

PT̂

h

"$9U$同时"恢复到规定范围所需的稳

定时间较也较短"柴油机在 T̂mM;?Z得到的控制器的控制效果下"稳定时间)

T̂mM;?Z

h

%$"!! F"而PT̂ 得到控

制器的控制下的稳定时间)

PT̂

h

%$9"# F$

图 9"图 3为系统突加,突减负载时"功角随时间的变化规律+当柴油发电机组到达稳定状态后"突加或

突减 33=负荷时负载时"应用 T̂mM;?Z算法得到的控制器的控制效果相较于应用 <Mm算法得到的控制

器的控制效果"能使系统更快到达新的平衡状态"并且功角的相对变化量更小"在 T̂mM;?Z得到的控制

器的控制效果下"功角的相对变化量变化为
'

T̂mM;?Z

h

#$98

V

"而在 &<W得到的控制器的控制效果下"功角

的相对变化率为
'

PT̂

h

!$"#

V

$

图 9'突加负载时功角的变化规律 图 3'突减负载时功角的变化规律

4/结论

#$ T̂mM;?Z算法一次计算可到多个有效解"提高了求解'

$

4'

s

控制问题的效率+

$$在运用 T̂mM;?Z算法求解'

$

4'

s

控制问题中"避免了PT̂ 方法的保守性"通过数值仿真能够看出

T̂mM;?Z算法得到控制器具有更优的控制效果+
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